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Den fulde tekst

Bekendtggrelse om vagthold i skibe

(Vagtholdsbekendtggrelsen)

I medfar af §§ 5, stk. 1, og 6, stk. 3, i lov om skibsfartens betryggelse, jf. lovbekendtggrelse nr. 587 af 29. september 1988, og §§
1, 5 og 28, stk. 4, i lov om skibes sikkerhed, jf. lovbekendtggrelse nr. 594 af 26. juni 1996, og efter bemyndigelse i bekendtggrelse
nr. 694 af 17. august 1995 fastsaettes:

§ 1. Denne bekendtggrelse finder anvendelse pd ethvert dansk skib bortset fra krigsskibe og troppetransportskibe.

Bekendtggrelsen finder endvidere anvendelse pd udenlandske skibe, der anlgber danske havne.

§ 2. Det pdhviler fgreren af ethvert skib at sgrge for, at der uden for havn eller beskyttet ankerplads til stadighed opretholdes en

sikker bro- og maskinvagt samt, for s vidt angér skibe udstyret med foreskreven radiostation, behgrig radiovagt.

Stk. 2. Det pdhviler fgreren af ethvert skib, bortset fra fiskeskibe og fritidsfartgjer, at sgrge for, at der holdes den af hensyn til
skibets og besaetningens sikkerhed samt til beskyttelse af miljget forngdne og effektive vagt, ndr skibet er fortgjet i havn eller

ligger til ankers pa beskyttet ankerplads.

Stk. 3. Ved tilrettelaeggelse og udfgrelse af vagttjenesten skal de i bilag 1 til denne bekendt- ggrelse indeholdte vagtordninger og

vagtprincipper fglges. Der skal herved tages hensyn til vejledningen i bekendtggrelsens bilag 2.

§ 3. Vagtsystemet skal veere sdledes tilrettelagt, at vagthavende officerers og vagtgdende meniges effektivitet ikke er forringet pd
grund af treethed. Tjenesten skal veere sdledes tilrettelagt, at deltagerne i den farste vagt ved rejsens begyndelse og de

efterfolgende aflgservagter har faet tilstraekkelig hvile og i gvrigt er egnede til at ga pd vagt.

§ 4. I mindre skibe og fartgjer, i hvilke indretning, anvendelse eller besaetningens stgrrelse og sammensaetning medfarer, at
naervaerende vagtholdsbestemmelser ikke fuldt ud kan, eller med rimelighed bgr, opfyldes, skal disse fglges i den udstraekning, som

forholdene tilsiger det. Der skal dog uden for havn eller beskyttet ankerplads altid holdes behgrig udkig fra deek eller styrehus.

§ 5. I skibe med en bruttotonnage pa 20 eller derover samt i skibe, hvor der i medfgr af anden lovgivning er fastsat krav herom, m&

udkigstjeneste kun udfgres af sgfarende, der har bestdet syns- og hgrepreve for sgfarende.

§ 6. I handelsskibe, hvor der i besaetningsfastsaettelsen er foreskrevet menige med vagtholdsbevis, m& der i brovagten kun indgd

menige, der er i besiddelse af et sddant bevis udfeerdiget i medfer af STCW-konventionens reglement 11/4.

Stk. 2. Foreskrevne befarne menige med vagtholdsbevis skal vaere fuldt kvalificerede til brovagttjeneste efter STCW-konventionens
reglement II/4. @vrige menige skal mindst have vagtholdsbevis udfeerdiget af Safartsstyrelsen med pdtegning om, at pdgaeldende

alene kan indgd i brovagten under direkte opsyn af fgreren eller den vagthavende navigatgr.

Stk. 3. Indtil 1. februar 2002 anses bevis, pdtegning i sgfartsbog eller anden dokumentation for at pdgeeldende er kvalificeret til
brovagttjeneste udfzerdiget i henhold til den tidligere STCW-konventions reglement II/6 i forbindelse med dokumentation for

bestéet syns- og hgreprgve for sgfarende at veere ligestillet med de i stk. 1 og 2 omhandlede beviser.

§ 7. I handelsskibe skal vagtplaner vaere opslaet, hvor de er let tilgeengelige.
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§ 8. Overtraedelse af bestemmelserne i denne bekendtggrelse straffes med bgde.
§ 9. Bekendtggrelsen traeder i kraft den 1. juli 1998.
Stk. 2. Bekendtggrelse nr . 163 af 10. april 1984 om vagthold i skibe ophaeves.
Sofartsstyrelsen, den 27. april 1998
Jgrgen Hammer Hansen
/ Frantz Miller
BILAG 1
VAGTHOLD
(STCW-kodens sektion A-VIII/2)
Vagtordninger og vagtprincipper, der skal fglges.
Part 1 - Krav til Sgnaeringsbevis

1. Navigatgrer, der varetager vagten pd broen eller p& daekket, skal vaere behgrigt kvalificerede og vaere i besiddelse af
sgnaeringsbevis af mindst samme grad som fastsat i skibets besaetningsfastsaettelse eller i lov om skibes besaetning for den lavest

foreskrevne styrmandsstilling om bord.

2. Maskinmestre, der varetager maskinvagten, skal veere behgrigt kvalificerede og veere i besiddelse af sgnaeringsbevis af mindst
samme grad som fastsat i skibets besaetningsfastsaettelse eller i lov om skibes besaetning for den lavest foreskrevne

maskinmesterstilling om bord.
Part 2 - Planlzegning af rejsen
Generelle krav

3. Den forestdende rejse skal planlaegges pa forh&nd under hensyntagen til alle relevante oplysninger, og enhver udsat kurs skal

kontrolleres fgr rejsens begyndelse.

4. Maskinchefen skal forud for en rejse i samrdd med fgreren fastleegge behovet for den forestdende rejse af bl.a. braendstof, vand,

smgremidler, kemikalier, forbrugsgods og reservedele, vaerktgj, forsyninger og andre forngdenheder.
Planiaegning forud for hver enkelt rejse

5. Fagreren af ethvert skib skal forud for hver rejse sikre, at den planlagte rute fra afgangshavnen til farste ankomsthavn er planlagt
ved anvendelse af tilstraekkelige og relevante sgkort og andre nautiske publikationer, der er ngdvendige for den forestdende rejse,
indeholdende praecise, komplette og opdaterede oplysninger vedrgrende sejladsbegraensninger og farer, der er af en permanent

eller forudsigelig natur, og som er relevante for skibets sikre sejlads.
Kontrol og visning af ruteplan

6. Nar ruteplanlaegningen er kontrolleret under hensyntagen til alle relevante oplysninger, skal den planlagte rute vises tydeligt pa
relevante sgkort og skal til stadighed veere til rddighed for den vagthavende navigatgr, der under rejsen forud for hver kurs, der skal

faglges, skal kontrol- lere denne.
Afvigelse fra planlagte rute

7. Hvis det under en rejse besluttes at aendre anlgbshavn, eller hvis det af andre grunde er ngdvendigt at afvige vaesentligt fra den

planlagte rute, skal en aendret rute planleegges, fgr der foretages vaesentlig afvigelse fra den oprindeligt planlagte rute.
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Part 3 - Vagthold til sgs

Generelle principper for vagthold

9. Det pdhviler fgreren af ethvert skib at sgrge for, at brovagten er fyldestggrende tilrettelagt med henblik pa opretholdelse af en
sikker vagt. Under farerens almindelige ledelse er de vagthavende navigatgrer ansvarlige for skibets sikre navigering pd deres

vagter. De skal herunder iszer sgge at undgé kollision og grundst@dning.

10. Det pahviler maskinchefen i ethvert skib i samrdd med fgreren at sgrge for, at maskinvagten er fyldestggrende tilrettelagt med

henblik pd opretholdelse af en sikker maskinvagt.
Beskyttelse af havmiljoet

11. Forer, officerer og menige skal vaere opmaerksomme pé de alvorlige folger af driftsmaessig eller haendelig forurening af
havmiljget og skal traeffe alle mulige sikkerhedsforanstaltninger for at forhindre sddan forurening, navnlig inden for rammerne af

bestemmelser i internationale regler og i havnereglementer.
Part 3-1 - Principper for vagthold pa broen

12. Den vagthavende navigatgr er fgrerens stedfortraeder og er til enhver tid primaert ansvarlig for skibets sikre navigering og for

overholdelsen af De internationale Sgvejsregler, 1972.
Udkig

13. Behgrig udkig skal opretholdes i overensstemmelse med regel 5 i De internationale Sgvejsregler, 1972 og skal tjene fglgende

formal:

.1 opretholdelse af en vedvarende drvdgenhedstilstand sdvel ved hjeelp af syn og hgrelse som ved alle andre til rddighed st&dende

midler med hensyn til enhver betydende zendring i de foreliggende omgivelser,
.2 en fuldsteendig vurdering af situationen og af faren for kollision og grundst@dning samt andre farer for sejladsen, og
.3 opdagelse af ngdstedte skibe og luftfartgjer, skibbrudne, vrag, drivgods og andre farer for sejladsen.

14. Udkiggen skal kunne anvende sin fulde opmaerksomhed pa at holde behgrig udkig og mé ikke patage sig eller saettes til andet

arbejde, som vil kunne gribe forstyrrende ind i dette hverv.

15. Udkigstjeneste og rortjeneste er adskilte hverv, og rorgaengeren ma ikke betragtes som udkig, ndr han styrer, undtagen i sma
skibe hvor der fra styrepladsen er uhindret udsyn hele horisonten rundt, og der ikke foreligger muligheder for bleending eller anden
hindring for at holde behgrig udkig. Den vagthavende navigatgr kan vaere alene om at holde udkig i dagslys, forudsat at der i hvert

enkelt s3dant tilfaelde:

.1 er foretaget en omhyggelig vurdering af situationen, og det med sikkerhed er konstateret, at det er forsvarligt at ggre det,
.2 fuldt ud er taget hensyn til samtlige faktorer af betydning, herunder men ikke begraenset til:

- vejrforholdene

- sigtbarheden

- trafikteetheden

- naerliggende farer for sejladsen

- den agtpégivenhed, der er ngdvendig under sejlads i og naer trafiksepareringssystemer, og

3af23 24-01-2010 09:40



retsinformation.dk - BEK nr 240 af27/04/1998 https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=87198

.3 er assistance umiddelbart til rddighed, som kan kaldes pa broen, nér en aendring i situationen ggr det ngdvendigt.

16. Ved afggrelsen af, om sammensaetningen af brovagten er tilstraekkelig til at sikre opretholdelse af behgrig udkig, skal fareren

tage hensyn til alle relevante faktorer, herunder dem, der er beskrevet i denne sektion af koden, s&vel som til falgende faktorer:
.1 sigtbarhed, vejrforhold og sg,

.2 traffiktaetheden samt andre aktiviteter, der finder sted i det omr&de, hvor skibet sejler,

.3 den agtpdgivenhed, der er ngdvendig ved sejlads i eller naer trafiksepareringssystemer og andre sejladsreguleringer,

.4 den yderligere arbejdsbyrde, der fglger af karakteren af skibets funktioner, umiddelbare driftsforhold og forudsete mangvrer,
.5 egnethed til tjeneste for alle besaetningsmedlemmer, der er stand-by som udpegede medlemmer af vagtholdet,

.6 kendskab og tiltro til skibets navigatgrers og meniges professionelle kvalifikationer,

.7 den vagthavende navigatgrs erfaring og dennes kendskab til skibets udstyr, procedurer og mangvreringsevne,

.8 aktiviteter, der til enhver tid finder sted om bord p& skibet, herunder radiokommunikation, og mulighed for om forngdent at

tilkalde gjeblikkelig assistance til broen,

.9 driftstilstand af instrumenter og kontroludstyr pd broen, herunder alarmsystemer,
.10 ror- og fremdrivningsregulering samt skibets mangvreegenskaber,

.11 skibets stgrrelse og synsfeltet fra mangvrepladsen,

.12 broens opbygning og indretning i det omfang denne kan forhindre en person fra vagtholdet i at opdage eksterne udviklinger ved

hjeelp af syn eller hgrelse, og

.13 enhver anden relevant norm, procedure eller vejledning vedrgrende vagtordninger og egnethed til tjeneste, som er vedtaget af

Organisationen (IMO).
Vagtordninger

17. Ved beslutning om sammensaetning af brovagten, hvori kan indgd behgrigt kvalificerede medlemmer af den menige besaetning,

skal bl.a. fglgende faktorer tages i betragtning:
.1 pd intet tidspunkt m& broen veere ubemandet,
.2 vejrforhold, sigtbarhed og om det er dagslys eller mgrke,

.3 naerliggende farer for sejladsen, som kan ggre det ngdvendigt for den vagthavende navigatgr at udfgre supplerende arbejde med

navigeringen,

.4 anvendelse af navigationshjaelpemidler, sdsom radar og elektronisk positionsbestemmelsesudstyr og ethvert andet udstyr, der

vedrgrer skibets sikre navigering, samt udstyrets driftstilstand,
.5 hvorvidt skibet er udstyret med selvstyrer,
.6 hvorvidt der skal udfgres opgaver vedrgrende radiokommunikation,

.7 broens fjernbetjeningsudstyr, alarmer og indikatorer for ubemandet maskinrum samt fremgangsméde og begraensninger i

forbindelse med deres brug, og

.8 usaedvanlige krav, som kan opstd pd vagten som fglge af saerlige driftsforhold.
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Overtagelse af vagten

18. Den vagthavende navigatgr ma ikke overlevere vagten til den aflgsende navigatgr, hvis der er grund til at tro, at denne er klart

ude af stand til at udfgre sin tjeneste pd behgrig made, og fgreren skal i sd tilfaelde varskoes.

19. Den aflgsende navigatgr skal sikre sig, at aflgservagtholdet fuldt ud er i stand til at udfare deres pligter og iszer, at deres syn

er veennet til mgrke. Aflgsende navigatgrer mé ikke overtage vagten fgr deres syn fuldt ud er veennet til lysforholdene.

20. Fgr overtagelse af vagten skal aflgsende navigatgrer forvisse sig om skibets gissede eller observerede position og kontrollere
den tilsigtede beholdne kurs, styrede kurs og fart samt efter omstaendighederne indstillingen af maskinens fjernbetjeningsudstyr

samt bemaerke sig eventuelle farer for sejladsen, som kan forventes mgdt under deres vagt.

21. Aflgsende navigatgrer skal personligt forvisse sig om:

.1 stdende ordrer og andre szerlige instruktioner fra fgreren vedrgrende skibets navigering og sejlads,

.2 skibets position, kurs, fart og dybgang,

.3 eksisterende og forventet tidevand, strem, vejr og sigtbarhed og disse faktorers indvirkning p& kurs og fart,

.4 fremgangsmade ved brug af hovedmaskine til mangvre, nér hovedmaskineriet kontrolleres fra broen,

.5 forhold af betydning for navigeringen og sejladsen omfattende men ikke begraenset til:

5.1. den driftsmaessige tilstand af alt navigations- og sikkerhedsudstyr, der anvendes, eller som kan forventes anvendt, pa vagten,
5.2. gyrokompassets fejlvisning og magnetkompassets deviation,

5.3. tilstedeveerelsen af skibe i sigte, eller som vides at vaere i naerheden, og deres bevaegelser,

5.4. situationer og faremomenter, der kan forventes p& vagten, og

5.5 eventuel virkning pé den frie vanddybde under kglen af kraengning, styrlastighed, vandets veegtfylde og squat.

22, Hvis der pa et tidspunkt, hvor den vagthavende navigater skal aflgses, foretages en mangvre eller traeffes anden foranstaltning

for at undgé fare, skal aflgsningen af denne navigatgr udskydes, indtil s&dan mangvre eller foranstaltning er gennemfart.
Udffarelse af brovagten

23. Den vagthavende navigatgr skal:

.1 holde sin vagt pa broen,

.2 under ingen omstaendigheder forlade broen, fgr han er behgrigt aflgst,

.3 vedblivende veere ansvarlig for skibets sikre navigering uanset farerens tilstedeveerelse pé broen, indtil udtrykkeligt tilkendegivet,

at fareren har overtaget dette ansvar, og begge har forstdet dette, og
.4 varsko fgreren, hvis han er i tvivl om hvilke forholdsregler, der skal traeffes af hensyn til sikkerheden.

24, Under vagten skal den styrede kurs, position og fart kontrolleres med tilstraekkeligt hyppige mellemrum ved brug af alle til

r&dighed veerende navigationshjeelpemidler, som er ngdvendige for at sikre, at skibet fglger den planlagte kurs.

25. Den vagthavende navigatgr skal have ngje kendskab til placeringen og betjeningen af alt sikkerheds- og navigationsudstyr om

bord i skibet og skal veere bekendt med og tage hensyn til sddant udstyrs begraensninger under brug.

26. Den vagthavende navigatgr ma ikke szettes til eller pdtage sig noget arbejde, som vil kunne gribe forstyrrende ind i skibets

sikre navigering.
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27. Vagthavende navigatgrer skal anvende alt til rddighed vaerende navigationsudstyr s3 effektivt som muligt.

28. Ved brug af radar skal den vagthavende navigatgr erindre sig ngdvendigheden af til enhver tid at fglge bestemmelserne om

brug af radar indeholdt i de gaeldende sgvejsregler.

29. Nar forholdene ggr det ngdvendigt, md den vagthavende navigater ikke tgve med at bruge ror, maskine og lydsignalapparater.
Der skal dog s& vidt muligt i god tid varskos om pétaenkte aendringer af maskinens omdrejningshastighed eller ggres effektiv brug
af maskinens fjernbetjeningsudstyr i forbindelse med ubemandet maskinrum i overensstemmelse med foreskrevne

fremgangsmaéder.

30. Vagthavende navigatgrer skal kende deres skibs mangvreegenskaber, herunder dets stoppedistance, og bgr vaere klar over, at

andre skibe kan have andre mangvreegenskaber.
31. Under vagten skal der ggres forngdne optegnelser om alt forefaldende vedrgrende skibets navigering og sejlads.

32. Det er seerlig vigtigt, at den vagthavende navigatar til enhver tid sikrer, at der holdes behgrig udkig. I et skib med adskilt
bestiklukaf kan den vagthavende navigatgr opholde sig derinde et kort tidsrum, ndr det er pdkraevet af hensyn til ngdvendig
udfgrelse af navigationsmaessige pligter, men skal forinden sikre sig, at det er forsvarligt at gare det, og at behgrig udkig er

opretholdt.

33. Afprgvning af ombordvaerende navigationsudstyrs driftstilstand ber foretages under sejladsen sd ofte som muligt, nar
omstaendighederne tillader det, og navnlig far der forventes forhold, som indebaerer farer for sejladsen. Nar det er relevant, skal

der fagres journal over sddan afprgvning. Sadan afprgvning skal ogsd udfgres fgr ankomst til og afgang fra havn.
34. Den vagthavende navigatgr skal foretage regelmaessig kontrol for at sikre:
.1 at rorgeengeren eller selvstyreren holder den rigtige kurs,

.2 at hovedkompassets deviation bestemmes mindst een gang pa vagten og om muligt efter hver stgrre kursaendring, at hoved- og

gyrokompasset hyppigt sammenlignes, og at repeaterkompasser er synkroniseret med hovedgyrokompasset,
.3 at selvstyreren afprgves manuelt mindst een gang pé vagten,

.4 at skibs- og signallys og andet navigationsudstyr fungerer effektivt,

.5 at radioudstyr fungerer effektivt i overensstemmelse med punkt 86 i denne sektion, og

.6 at fjernbetjeningsudstyr, alarmer og indikatorer i forbindelse med ubemandet maskinrum fungerer effektivt.

35. Den vagthavende navigater skal vaere opmaerksom pé ngdvendigheden af til enhver tid at efterleve gaeldende krav i Den

Internationale Konvention om Sikkerhed for Menneskeliv pd Sgen (SOLAS), 1974. Den vagthavende navigatgr skal tage hensyn til:

.1 behovet for i god tid at have en rorgaenger stand-by til at skifte til manuel styring og overtage styringen for at kunne hdndtere en

eventuel farlig situation p& sikker made, og

.2 at det er saerdeles farligt i et skib, der styres automatisk, at tillade en situation at udvikle sig til det punkt, hvor den vagthavende

navigatgr er uden assistance og er ngdt til at bryde kontinuiteten i at holde udkig for at tage vare pa en kritisk situation.

36. Vagthavende navigatarer skal have indgdende kendskab til brugen af alle ombordvaerende elektroniske navigeringsmidler,
herunder deres muligheder og begraensninger og skal bruge ethvert af disse hjeelpemidler, ndr det er relevant, og skal erindre sig,

at ekkoloddet er et veerdifuldt navigationshjzelpemiddel.

37. Den vagthavende navigatgr skal bruge radaren, ndr nedsat sigtbarhed indtraeffer eller forventes og altid i staerkt trafikerede

farvande under forngden hensyntagen til dens begraensninger.
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38. Den vagthavende navigatgr skal drage omsorg for, at de anvendte afstandsomrdder aendres med tilstraekkeligt hyppige
mellemrum, sdledes at ekkoer konstateres s3 tidligt som muligt. Det bgr huskes, at svage eller darlige ekkoer ikke altid kan

konstateres.

39. Den vagthavende navigater skal altid, ndr radar er i brug, veelge et passende afstandsomréde og iagttage billedet omhyggeligt

og skal drage omsorg for, at plotning eller systematisk analyse er ivaerksat i behgrig tid.

40. Den vagthavende navigatgr skal straks varsko fgreren:

.1 hvis nedsat sigtbarhed indtreeffer eller forventes,

.2 hvis trafikforholdene eller andre skibes beveegelser giver anledning til bekymring,

.3 hvis der opstér vanskeligheder med at holde kurs,

.4 hvis land eller afmaerkning ikke kommer i sigte eller lodskud ikke f3s til det forventede tidspunkt,
.5 hvis land eller afmaerkning uventet kommer i sigte, eller der uventet sker andring i vanddybden,

.6 ved havari pd maskineri, fremdrivningsmaskineriets fiernbetjeningsudstyr, styreanlaeg eller vigtigt navigationsudstyr, alarm eller

indikator,

.7 hvis der opstar fejl pd radioudstyret,

.8 i dérligt vejr, hvis der opstdr tvivi om muligheden for hardtvejrsskade,

.9 hvis skibet mader farer for sejladsen sdsom is eller et vrag, og

.10 hvis der indtreeffer anden kritisk situation, eller der opstar tvivl om, hvad der skal ggres.

41. Uanset kravet om straks at varsko fgreren i ovennaevnte tilfelde, skal den vagthavende navigater i gvrigt ikke betaenke sig pa

omgé&ende at traeffe forholdsregler med henblik pa skibets sikkerhed, s&fremt omstaendighederne gor det ngdvendigt.

42, Den vagthavende navigatgr skal give vagtmandskabet alle forngdne instruktioner og oplysninger, som sikrer, at der holdes

forsvarlig vagt, herunder behgrig udkig.
Vagthold under forskellige forhold og i forskellige farvande
Kiart vejr

43. Den vagthavende navigatgr skal tage hyppige og ngjagtige kompaspejlinger af skibe, der naermer sig, som middel til tidlig
konstatering af fare for sammenstgd og veere opmaerksom p3, at sddan fare undertiden kan veere til stede, selv ndr en kendelig
forandring i pejlingen er tydelig, isaer ved naermelse til et meget stort skib eller et slaeb eller ved klos naermelse til et skib. Den
vagthavende navigatgr skal ogsd i god tid handle klart og tydeligt i overensstemmelse med de regler i De internationale
Spvejsregler, 1972, der finder anvendelse under de foreliggende omstaendigheder, og dernaest kontrollere, at s&dan handling fér

den tilsigtede virkning.
44. 1 klart vejr skal den vagthavende navigatgr foretage radargvelser, nar lejlighed byder sig.
Nedsat sigtbarhed

45, Nar nedsat sigtbarhed indtraeffer eller forventes, er den vagthavende navigatgr i forste raekke forpligtet til at iagttage de
relevante regler i De internationale Sgvejsregler, 1972, navnlig med hensyn til at afgive t&gesignaler, at g& med sikker fart og at

have maskinen klar til gjeblikkelige mangvrer. Endvidere skal den vagthavende navigatgr:

.1 varsko fgreren,
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.2 seette behgrig udkig,

.3 vise skibslysene, og

.4 have radar i gang og i brug.
I marke

46. Fgreren og den vagthavende navigatgr skal ved fastsaettelse af udkigstjenesten tage behgrigt hensyn til broudstyr og
navigationshjeelpemidler, der er til rddighed, udstyrets og hjeelpemidlernes begraensninger samt betjenings- og

sikkerhedsforskrifter.
Kystfarvande og tzet trafikerede farvande

47. Der skal benyttes sgkort i stgrste malestok, som findes om bord for omrédet, og som er rettet efter de senest tilgaengelige
oplysninger. Stedbestemmelser skal foretages med hyppige mellemrum, og ndr omsteendighederne tillader det efter mere end een

metode.
48. Den vagthavende navigatgr skal med sikkerhed identificere al relevant afmaerkning.
Sejlads med lods om bord

49. Uanset lodsers pligter og ansvar fritager deres tilstedevaerelse om bord ikke farer eller vagthavende navigatgr for deres pligter
og ansvar med hensyn til skibets sikkerhed. Fgreren og lodsen skal udveksle oplysninger om sejladsens tilrettelaeggelse, lokale
forhold og skibets karakteristika. Fgreren og/eller den vagthavende navigatgr skal samarbejde snaevert med lodsen og fgre ngje

kontrol med skibets position og sejlads.

50. Hvis der opstér tvivl med hensyn til lodsens handlinger eller hensigter, skal den vagthavende navigater sgge naermere
oplysning hos lodsen, og hvis der stadig er tvivl straks varsko fgreren og traeffe de forholdsregler, som er ngdvendige, indtil fgreren

kommer til stede.
Til ankers

51. Hvis fgreren skgnner det ngdvendigt, skal brovagten dreje, ndr skibet ligger til ankers. N&r skibet ligger til ankers, skal den

vagthavende navigatgr:
.1 bestemme og udszette skibets position i det mest hensigtsmaessige sgkort sa tidligt som muligt,

.2 nér omstaendighederne tillader det, med tilstraekkeligt hyppige mellemrum kontrollere, om skibet ligger sikkert til ankers ved at

tage pejlinger af faste sgmaerker eller genstande i land, der er lette at identificere,

.3 sikre, at der holdes behgrig udkig,

.4 sikre, at der periodisk foretages inspektionsrunder pd skibet,

.5 iagttage vejr- og tidevandsforhold og sgens tilstand,

.6 varsko fgreren og treaeffe alle ngdvendige foranstaltninger, hvis skibet driver for ankret,

.7 sikre, at klarggring til brug af hovedmaskine og andet maskineri er i overensstemmelse med fgrerens ordre,
.8 varsko fgreren, hvis sigtbarheden forringes,

.9 sikre, at skibet viser forskriftsmaessige lys og signalfigurer, og at der afgives forskriftsmaessige lydsignaler i henhold til alle

geeldende regler, og

.10 treeffe forholdsregler til beskyttelse af omgivelserne mod forurening fra skibet og overholde geeldende regler om undgdelse af
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forurening.

Supplerende bestemmelser for fiskeskibe
(Uddrag af STCW-F, kapitel IV)

Skibe, der er i faerd med at fiske eller sgge efter fisk

1. Udover de principper og retningslinier, der er indeholdt i punkterne 1 til 51 ovenfor, skal den vagthavende navigatgr tage

falgende faktorer i betragtning og behgrigt handle derefter:

.1 Andre skibe, der fisker, og deres grej, eget skibs mangvreegenskaber, herunder iszer dets stoppedistance og drejediameter ved

almindelig fart og med fiskegrej udsat,
.2 sikkerheden for den del af besaetningen, som er pd daek,

.3 ugunstig indflydelse p& skibets og besaetningens sikkerhed ved reduktion af stabilitet og fribord fordrsaget af usaedvanlige

kreefter fra fiskeredskaber, hdndtering og stuvning af fangst og af vanskelige sg- og vejrforhold,
.4 afstanden til offshore-anlaeg, med seerligt hensyn til sikkerhedszoner, og
.5 vrag og andre undervandshindringer, som kan udggre en fare for fiskeredskaber.

2. Under stuvning af fangst skal der udvises saerlig omhu med hensyn til at sikre tilstraekkeligt fribord, tilstraekkelig stabilitet og
vandtaethed pd ethvert tidspunkt af hjemrejsen under hensyntagen til bunkers- og storesforbrug, risiko for vanskelige vejrforhold,

samt, isaer om vinteren, risiko for overisning pé eller over udsatte daek i omrdder, hvor overisning kan forekomme.
Ankervagt

3. Fgreren skal drage omsorg for, at der af hensyn til skibets og besaetningens sikkerhed til enhver tid opretholdes en behgrig vagt

fra styrehus eller daek, nér fiskeskibe ligger for anker.
Radiovagt

4. Under hensyntagen til kravene i radioreglementet skal fgreren sikre, at der, ndr skibet er i sgen, opretholdes behgrig radiovagt

pé relevante frekvenser.
PART 3 - 2 PRINCIPPER FOR VAGTHOLD I MASKINRUM

52. Udtrykket »maskinvagt« som anvendt i part 3-2, 4-2 og 4-4 i denne sektion betyder enten en person eller en gruppe personer,
der udggr vagten, eller en ansvarsperiode for en maskinmester, under hvilken dennes personlige tilstedevaerelse i maskinrummet

ikke er pakraevet, men kan blive det.

53. Den vagthavende maskinmester er maskinchefens stedfortraeder og er i farste raekke til enhver tid ansvarlig for sikker og
effektiv drift og vedligeholdelse af maskineri, der har betydning for skibets sikre drift, samt ansvarlig for inspektion, betjening og

afprgvning, som kraevet, af alt maskineri og udstyr under maskinvagtens ansvarsomréde.
Vagtordning

54. Sammensaetningen af maskinvagten skal til enhver tid veere tilstraekkelig til at sikre sikker drift af alt maskineri, der vedrgrer

skibets drift med sdvel vagtsfrit som ikke-vagtsfrit maskinrum og vaere tilpasset de foreliggende omsteendigheder og forhold.

55. Ved beslutning om sammenszetningen af maskinvagten, hvori kan indgé egnede medlemmer af den menige maskinbesaetning,

skal bl.a. fglgende forhold tages i betragtning:

.1 skibstype og maskineriets type og tilstand,
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.2 tilstraekkelig overvagning til enhver tid af alt maskineri, der vedrgrer skibets sikre drift,

.3 enhver seerlig driftsform ngdvendiggjort af forholdene sdsom vejr, is, forurenet vand, grundt vand, ngdsituationer, begraensning

af skader eller bekeempelse af forurening,

.4 maskinvagtens kvalifikationer og erfaring,

.5 sikkerheden for menneskeliv, skib, ladning og havn samt beskyttelse af miljget,
.6 iagttagelse af internationale, nationale og lokale bestemmelser, og

.7 opretholdelse af skibets normale drift.

Overtagelse af vagten

56. Den vagthavende maskinmester bgr ikke overlevere vagten til den aflgsende maskinmester, hvis han har grund til at tro, at

denne er klart ude af stand til at udfare sin vagttjeneste pd behgrig méde, og maskinchefen skal i sa fald varskoes herom.

57. Den aflgsende vagthavende maskinmester skal sikre sig, at medlemmerne af den aflgsende maskinvagt gjensynligt er fuldt ud i

stand til at udfgre deres tjeneste pé betryggende made.

58. Forinden overtagelse af maskinvagten skal aflgsende maskinmestre forvisse sig om mindst fglgende:
.1 maskinchefens stdende ordrer og saerlige instruktioner vedrgrende driften af skibets anlaeg og maskineri,
.2 arten af alt arbejde, der er under udfgrelse p& maskineri og anlaeg, personale beskzeftiget hermed og mulig risiko ved arbejdet,

.3 niveau og eventuel beskaffenhed af vand eller rester i rendestene, ballasttanke, sloptanke, reservetanke, ferskvandstanke, tanke

for kloakspildevand og saerlige krav vedrgrende brug eller bortskaffelse af indholdet deri,

.4 beskaffenhed af braendstof og dets niveau i reservetanke, settlingstanke, dagtank og andre opbevaringssteder,

.5 seerlige krav vedrgrende bortskaffelse fra saniteere anlaeg,

.6 de forskellige hoved- og hjzelpeanlaegs, herunder det elektriske strgmforsyningsanlaegs tilstand og driftsform,

.7 overvdgnings- og reguleringsudstyrets tilstand, hvor sddant udstyr findes, og hvilket udstyr, der betjenes manuelt,

.8 automatiske kedelreguleringssystemers tilstand og driftsform, hvor sddant udstyr findes, herunder systemer for flammekontrol,

vandstandskontrol, forbraendingskontrol, braendstofforsyningskontrol og andet udstyr i forbindelse med drift af dampkedler,
.9 mulige ugunstige forhold som fglge af hérdt vejr, is, forurenet eller grundt vand,

.10 szerlige driftsformer ngdvendiggjort af svigt af udstyr eller ugunstige forhold for skibet,

.11 rapporter fra det menige maskinmandskab vedrgrende de dem pdlagte tjenestepligter,

.12 brandslukningsmidlers tilgeengelighed, og

.13 graden af maskindagbogens ajourfgring.

Udffarelse af maskinvagten

59. Den vagthavende maskinmester skal sgrge for, at den fastsatte vagtordning opretholdes, og at menigt maskinmandskab, hvor

de indgdr i maskinvagten, under ledelse medvirker til sikker og effektiv drift af fremdrivningsmaskineriet og hjeelpeinstallationerne.

60. Den vagthavende maskinofficer skal vedblivende vaere ansvarlig for maskineriets drift og betjening uanset maskinchefens

tilstedeveerelse i maskinrummet indtil det udtrykkeligt er tilkendegivet, at maskinchefen har overtaget dette ansvar, og dette er
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gensidigt forstdet.

61. Alle medlemmer af maskinvagten skal vaere fortrolige med de tjenestepligter, de er pdlagt. Ethvert medlem skal desuden have

kendskab til falgende i det skib, hvori de ggr tjeneste:
.1 brugen af relevante interne kommunikationssystemer,
.2 evakueringsvejene fra maskinrum,

.3 maskinrummets alarmsystemer og veere i stand til at skelne mellem de forskellige alarmer med szerligt henblik p& alarmer for

udlgsning af brandslukningsmidler, og

.4 antal, placering og typer af brandsluknings- og havarikontroludstyr i maskinrummet, samt dettes brug og de forskellige

sikkerhedsforanstaltninger, der skal iagttages.

62. Szerlig opmaerksomhed skal rettes mod maskineri, der ikke fungerer tilfredsstillende, som kan forventes at f& funktionsfejl, eller
som kreever seerlig pasning, samt mod eventuelle forholdsregler, som allerede matte veere truffet vedrgrende sddant maskineri.

Yderligere foranstaltninger, som métte veere ngdvendige, skal planlaegges.

63. Nar maskinrummet er bemandet, skal den vagthavende maskinmester til enhver tid hurtigt kunne betjene

fremdrivningsmaskineriet for at efterkomme krav om aendring af omdrejnings- retning eller omdrejningshastighed.

64. Nar maskinrummet er periodisk ubemandet, skal den udpegede vagthavende maskinmester vaere umiddelbart til rddighed og

omgéende kunne kaldes til maskinrummet.

65. Alle ordrer fra broen skal straks udfgres. Andringer i hovedmaskineriets omdrejnings- retning eller omdrejningshastighed skal
registreres, medmindre en administration finder, at et bestemt skibs starrelse eller szerlige karakteristika bevirker, at sddan
registrering ikke er praktisk mulig. Ved manuel driftsform skal den vagthavende maskinmester sikre, at hovedmaskineriets

betjeningspult til stadighed er bemandet under standby- eller mangvreforhold.

66. Der skal drages behgrig omsorg for den fortsatte vedligeholdelse og pasning af alt maskineri, herunder mekaniske, elektriske,
elektroniske, hydrauliske og pneumatiske systemer, deres betjeningsudstyr og tilhgrende sikkerhedsudstyr, al udrustning til

forsyning af tekniske anlaeg i apteringen samt for registrering af forbrug af stores og reservedele.

67. Maskinchefen skal sikre, at den vagthavende maskinmester er underrettet om alt forebyggende vedligeholdelsesarbejde, samt
havarikontrol eller reparationsarbejde, der skal udfgres p& maskinvagten. Den vagthavende maskinmester er ansvarlig for
afspaerring, omstilling og justering af alt maskineri under maskinvagtens ansvarsomrdde, pad hvilket der skal udfgres arbejde, og

skal fgre journal over alt udfgrt arbejde.

68. Nar maskinrummet er varskoet om at veere stand-by, skal den vagthavende maskinmester sikre, at alt maskineri og udstyr,
som kan blive anvendt under mangvrering, er klar til gjeblikkeligt brug, og at der er forngden kraftreserve til radighed til drift af

styremaskinanlaegget og andet ngdvendigt udstyr.

69. Vagthavende maskinmestre ma ikke saettes til eller pdtage sig noget arbejde, som vil kunne gribe forstyrrende ind i deres pligt
til at fgre tilsyn med hovedmaskineriet og hjselpeudstyret. De skal holde hovedfremdrivningsmaskineriet og hjeelpesystemerne
under konstant overvagning, indtil behgrigt aflgst, og skal periodisk inspicere maskineri, som de har ansvaret for. De skal ogsa
drage omsorg for, at der foretages fyldestggrende rundering i maskinrum og styremaskinrum med henblik pa at konstatere og
rapportere driftsforstyrrelser eller havari og at foretage eller lede rutinemaessige justeringer, pakraevet afhjaelpning samt andet

forefaldende ngdvendigt arbejde.

70. Vagthavende maskinmestre skal palaegge det gvrige vagtmandskab at varsko dem om muligt risikable forhold, som kan gribe

forstyrrende ind i maskineriets drift eller bringe sikkerheden for menneskeliv eller skibet i fare.
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71. Den vagthavende maskinmester skal sgrge for, at vagten i maskinrummet er under tilsyn og sgrge for aflgsning i tilfelde af
forfald blandt vagtmandskabet. Maskinvagten mé ikke lade maskinrummet vaere uden tilsyn p& en sddan méde, at manuel

betjening af maskinanlzeg eller mangvreventiler udelukkes.

72. Den vagthavende maskinmester skal traeffe ngdvendige forholdsregler til at begraense fglgerne af skade, der skyldes havari p&

udstyr, brand, indtraengen af vand, brud, kollision, grundstgdning eller anden haendelse.

73. Fgr den vagthavende maskinmester gér fra vagt, skal han drage omsorg for, at der er foretaget forngden registrering af alt,

hvad der er sket p& maskinvagten vedrgrende hoved- og hjaelpemaskineri.

74. Den vagthavende maskinmester skal samarbejde med andre maskinmestre, der forestar vedligeholdelsesarbejde, under

udfarelse af forebyggende vedligeholdelse, havarikontrol og reparation. Dette skal omfatte, men er ikke ngdvendigvis begraenset til:
.1 afspaerring og omstilling af maskineri, pa hvilket der skal arbejdes,
.2 justering af det gvrige anlaeg med henblik p3 hensigtsmaessig og sikker funktion under udfgrelse af vedligeholdelsesarbejdet,

.3 indfgrelse i maskindagbogen eller anden passende registrering af oplysninger til brug for afldgsende maskinmester om det udstyr,

pd hvilket der arbejdes, og det med arbejdet beskaeftigede personale og om de trufne sikkerhedsforanstaltninger, og
.4 afprgvning og om forngdent idriftsaettelse af det reparerede maskineri eller udstyr.

75. Den vagthavende maskinmester skal sikre, at menige medlemmer af maskinbesaetningen, som udfgrer
vedligeholdelsesarbejder, er til rddighed som assistance ved manuel betjening af maskineri i tilfeelde af, at det automatiske udstyr

svigter.

76. Den vagthavende maskinmester skal huske pd, at farteendringer som fglge af driftsuregelmaessigheder eller svigtende styring
kan bringe sikkerheden for skib og menneskeliv i fare. Broen skal straks underrettes i tilfelde af brand, umiddelbart forestdende
foranstaltninger i maskinrummet, der kan medfgre nedseettelse af skibets fart, overhaengende risiko for at styringen svigter,
standsning af skibets hovedmaskineri eller enhver aendring i tilvejebringelsen af elektrisk energi eller lignende trusler mod
sikkerheden. S&dan underretning skal s vidt muligt vaere afgivet, for sendringer foretages, sdledes at broen f&r mest mulig tid til

rddighed til at treeffe de foranstaltninger, som er mulige, for at undgd eventuel sgulykke.
77. Den vagthavende maskinmester skal straks varsko maskinchefen:
.1 nér der indtraeffer maskinskade eller en driftsforstyrrelse af sddan art, at skibets sikre drift udsaettes for fare,

.2 ndr der indtreeffer en driftsforstyrrelse som anses for at kunne medfgre skade eller havari pa fremdrivningsmaskineri,

hjeelpemaskineri eller overvdgnings- og reguleringssystemer, og
.3 i en ngdsituation eller ved enhver tvivl om, hvilken beslutning eller hvilke skridt der skal tages.

78. Uanset kravet om at varsko maskinchefen i ovennaevnte tilfaelde, skal den vagthavende maskinmester ikke betaenke sig pa
omgaende at treeffe forholdsregler med henblik pd skibets og dets maskineris og besaetnings sikkerhed, safremt

omstaendighederne ggr det ngdvendigt.

79. Den vagthavende maskinmester skal give vagtmandskabet alle forngdne instruktioner og oplysninger, som vil sikre, at der
holdes forsvarlig maskinvagt. Rutinemaessig vedligeholdelse af maskineri, der udfgres som forefaldende arbejde i forbindelse med
forsvarligt vagthold, skal laegges i faste rammer som led i vagtordningen. Mere omfattende vedligeholdelsesarbejde, sdsom
reparation overalt i skibet af elektrisk, mekanisk, hydraulisk, pneumatisk eller elektronisk udstyr i tilknytning hertil, skal udfgres

med den vagthavende maskinmesters og maskinchefens indforstéelse. Der skal fares journal over sddanne reparationer.

Maskinvagt under forskellige forhold og i forskellige farvande
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Nedsat sigtbarhed

80. Den vagthavende maskinmester skal sikre, at der til stadighed er Iuft- eller damptryk til r&dighed for afgivelse af tagesignaler,
og at ordrer fra broen vedrgrende aendringer i fart eller omdrejningsretning til enhver tid udfgres gjeblikkeligt, og desuden at

hjeelpemaskineri, der anvendes til mangvrering, er umiddelbart til rddighed.
Kystfarvande og tzet trafikerede farvande

81. Den vagthavende maskinmester skal sikre, at alt maskineri, der har betydning for skibets mangvrering, straks kan omstilles til
manuel driftsform, ndr det varskos, at skibet er i taet trafikeret farvand. Den vagthavende maskinmester skal ogsd sikre, at der er
forngden kraftreserve til r&dighed til brug ved styring og anden mangvrering. Reservestyreanleegget og andet hjzelpeudstyr skal

veere klar til gjeblikkelig brug.
7il ankers

82. Pa dben ankerplads skal maskinchefen rddfgre sig med fareren om, hvorvidt der skal opretholdes samme maskinvagt som

under sejlads.

83. Nar skibet ligger til ankers pd &ben red eller under forhold, som om det faktisk var »til sgs«, skal den vagthavende

maskinmester sikre, at:

.1 der holdes effektiv maskinvagt,

.2 der foretages periodisk inspektion af alt maskineri, der er i drift eller stand by,

.3 hoved- og hjeelpemaskineri holdes klar til brug i det omfang, som beordres fra broen,

.4 der er truffet foranstaltninger til beskyttelse af miljget mod forurening fra skibet, og at gaeldende regler om beskyttelse mod

forurening iagttages, og

.5 alle havarikontrol- og brandslukningssystemer er klar til brug.
Part 3-3 - Principper for varetagelsen af en radiovagt
Almindelige bestemmelser

84. Administrationer skal henlede rederes, befragteres, skibsfgreres og radiovagtpersonales opmaerksomhed pé nedenst&ende
bestemmelser, som skal iagttages for at sikre, at der holdes fyldestggrende radiosikkerhedsvagt, ndr skibet er i sgen.

Radioreglementet skal iagttages ved opfyldelsen af bestemmelserne i naervaerende kode.
Vagtordninger
85. Ved beslutning om tilrettelaeggelse af radiovagten skal fgreren af ethvert sggdende skib:

.1 sikre sig, at radiovagt opretholdes i overensstemmelse med herom gzeldende bestemmelser i radioreglementet og i

sikkerhedskonventionen,

.2 sikre sig, at de primaere opgaver for radiovagten ikke bergres pa ugunstig made ved varetagelse af radiokommunikation, der ikke

vedrgrer skibets sikre drift og sejlads, og

.3 tage hensyn til radioudstyret om bord og dets driftstilstand.
Udffarelse af radiovagten

86. Radiooperatgren, der udfgrer radiovagt, skal:

.1 sikre, at vagt er opretholdt pd de frekvenser, der er foreskrevet i radioreglementet og i sikkerhedskonventionen, og
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.2 regelmaessigt under vagten checke radioudstyrets funktion og dets energikilder og varsko fagreren om enhver konstateret fejl pa

dette udstyr.
87. Radiojournal skal fgres i overensstemmelse med forskrifterne i radioreglementet og i sikkerhedskonventionen.

88. Den radiooperatgr, der er udpeget til at have det overordnede ansvar for radiokommunikationen i ngdsituationer, er ansvarlig
for ajourfgringen af radiooptegnelser i henhold til forskrifterne i radioreglementet og i sikkerhedskonventionen. Fglgende skal

optegnes sammen med tidspunktet for haendelsen:

.1 et resume af ngd-, il- og sikkerhedsradiokommunikation,

.2 vigtige haendelser vedrgrende radiotjenesten,

.3 hvor det er relevant, skibets position mindst een gang dagligt, og

.4 en oversigt over radioudstyrets og dets energikilders tilstand.

89. Radiooptegnelserne skal opbevares pé det sted, hvor ngdradiokommunikation foregdr, og skal veere tilgaengelig:
.1 for eftersyn af fgreren, og

.2 for eftersyn af tjenestemaend, der af administrationen er bemyndiget hertil, og for behgrigt bemyndigede tjenestemaend, der

udgver kontrol i henhold til STCW-konventionens artikel X.
Part 4 - Vagthold i havn
Principper for alle former for vagthold

90. P4 ethvert skib, der er sikkert fortgjet eller ligger sikkert til ankers i havn under normale omstaendigheder, skal fgreren af
hensyn til sikkerheden sgrge for, at der opretholdes en hensigtsmaessig og effektiv vagt. Szerlige forholdsregler kan blive
ngdvendige for saerlige skibstyper, fremdrivningssystemer og hjzelpeudstyr og for skibe, der medfarer farlig, giftig eller brandfarlig

ladning, eller andre seerlige ladningsarter.
Vagtordninger
91. Nar skibet ligger i havn, skal deeksvagten tilretteleegges sdledes, at den til enhver tid er fyldestgarende med henblik pa:

.1 at tilgodese sikkerheden for menneskeliv, skib, havn og omgivelserne, samt sikker drift af alt maskineri i forbindelse med

lastbehandling,
.2 overholdelse af internationale, nationale og lokale regler, og
.3 opretholdelse af orden og normal skibstjeneste.

92, Fgreren skal fastlaegge daeksvagtens sammensaetning og varighed under hensyn til fortgjningsforholdene, skibstype og

beskaffenheden af den tjeneste, der skal udfgres.
93. Huvis fgreren finder det pakraevet, skal ansvaret for deeksvagten pdhvile en kvalificeret navigatar.
94, Det ngdvendige udstyr skal veere sdledes anbragt, at effektivt vagthold sikres.

95. Maskinchefen skal i samr&d med fgreren sgrge for, at maskinvagten tilrettelaegges pa fyldestggrende made med henblik pd
opretholdelse af sikker maskinvagt i havn. Ved beslutning om sammensaetningen af maskinvagten, hvori kan indgd egnede

medlemmer af den menige maskinbesaetning, skal bl.a. falgende punkter tages i betragtning:

.11 alle skibe med en fremdrivningseffekt pd 3000 kW og derover skal en maskinmester altid have ansvaret for vagten,
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.2 i skibe med fremdrivningseffekt under 3000 kW kan fgreren efter samrdd med maskinchefen bestemme, at der ikke behgver at

vaere en maskinmester til at have ansvaret for maskinvagten, og

.3 maskinmestre ma ikke, medens de har ansvaret for maskinvagten, saettes til eller pdtage sig noget arbejde eller hverv, som vil

kunne gribe forstyrrende ind i vedkommendes pligt til at fgre tilsyn med skibets maskinanlaeg.
Overtagelse af vagten

96. Vagthavende navigatgrer og maskinmestre skal ikke overlevere vagten til deres aflgser, hvis der er grund til at tro, at
sidstnaevnte er klart ude af stand til at udfare sin tjeneste p& behgrig made, i hvilket tilfeelde fareren eller maskinchefen skal
varskoes herom. Aflgsende navigatgrer og maskinmestre skal forvisse sig om, at alle medlemmer af deres vagt tilsyneladende er

fuldt ud i stand til at udfgre deres tjeneste pd betryggende méde.

97. Hvis der pa tidspunktet for vagtskiftet for deeks- eller maskinvagten er en vigtig operation i gang, skal denne afsluttes af den

navigatgr eller maskinmester, der aflgses, medmindre fgreren eller maskinchefen har givet anden ordre.
Part 4-1 - Overtagelse af deeksvagten
98. Fgr overtagelse af daeksvagten, skal den aflgsende navigatgr underrettes af den vagthavende navigatgr om fglgende:

.1 vanddybden ved liggepladsen, skibets dybgang, vandstand ved og tidspunkt for hgj- og lavvande, fortgjningernes fastggrelse,
ankerarrangement og kaedelaengde ude og andre forhold i forbindelse med fortgjning af betydning for skibets sikkerhed,

hovedmaskinens tilstand, og i hvilket omfang den er klar til brug i en ngdsituation,

.2 alt arbejde, der skal udfgres om bord i skibet, art, maengde og placering af indlastet eller resterende ladning og eventuelle

ladningsrester om bord efter losning af skibet,

.3 vandstand i rendestene og ballasttanke,

.4 signaler eller lys, der vises eller afgives,

.5 antal besaetningsmedlemmer, der skal vaere om bord, og tilstedeveerelsen af andre personer om bord,
.6 brandslukningsudstyrets tilstand,

.7 eventuelt seerligt havnereglement,

.8 fgrerens stdende og seerlige ordrer,

.9 kommunikationslinier til rddighed mellem skib og landpersonel, herunder havnemyndigheder, i tilfzelde af, at der opstar en

ngdsituation, eller assistance er pakraevet,

.10 ethvert andet forhold af betydning for skibets, besaetningens og ladningens sikkerhed eller for beskyttelse af omgivelserne mod

forurening, og

.11 fremgangsmé&den ved underretning af den relevante myndighed om enhver forurening af omgivelserne fordrsaget af aktiviteter

om bord.

99. Aflgsende navigatgrer skal far overtagelse af daeksvagten kontrollere , at:
.1 fastggring af fortgjninger og ankerkaede er forsvarlig,

.2 foreskrevne signaler eller lys vises eller afgives behgrigt,

.3 sikkerhedsforanstaltninger og regler om brandsikring iagttages,

.4 de er opmaerksomme pé beskaffenheden af al farlig ladning, som lastes eller losses, og pé& de hensigtsmaessige foranstaltninger,
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der skal treeffes i tilfaelde af spild eller brand, og at
.5 ingen ydre forhold eller omstaendigheder udsaetter skibet for fare, og at eget skib ikke udsaetter andre for fare.
Part 4-2 - Overtagelse af maskinvagten

100. Fgr overtagelse af maskinvagten skal den aflgsende maskinmester underrettes af den vagthavende maskinmester om

folgende:

.1 de stdende ordrer for dggnet, eventuelle szerlige ordrer vedrgrende skibets drift, vedligeholdelsesarbejder, reparation af skibets

maskineri og reguleringsudstyr,

.2 arten af alt arbejde, der udfgres p& maskineri og anlaeg om bord i skibet, personale beskaeftiget hermed og mulig risiko ved

arbejdet,

.3 niveauet og eventuel beskaffenhed af vand og rester i rendestene, ballasttanke, sloptanke, tanke til kloakspildevand,

reservetanke og saerlige krav vedrgrende brugen eller bortskaffelsen af indholdet deri,
.4 eventuelle szerlige krav vedrgrende bortskaffelse fra sanitaere anlaeg,

.5 tilstanden og beredskabet for s vidt angér transportabelt brandslukningsudstyr, faste brandslukningsanlaeg og

brandmeldesystemer,

.6 ombordveerende reparatgrer, der er beskaeftiget med maskinarbejde, deres arbejdssted og reparationsopgaver, og andre

personer, der er tjenstligt om bord, samt pakraavet mandskab,

.7 eventuelt havnereglement vedrgrende udflydning fra skibet, brandslukningsforanstaltninger samt beredskab navnlig under

optraekkende darligt vejr,

.8 kommunikationslinierne, der er til rddighed mellem skib og landbaseret personel, herunder havnemyndigheder, i tilfelde af at der

opstar en ngdsituation, eller assistance er pakraevet,

.9 ethvert andet forhold af betydning for skibets, dets besaetnings og ladningens sikkerhed samt beskyttelse af omgivelserne mod

forurening, og

.10 fremgangsmaden ved underretning af den relevante myndighed om enhver forurening af omgivelserne fordrsaget af aktiviteter

om bord.

101. Aflgsende maskinmestre skal, far de overtager maskinvagten, sikre sig, at de af den maskinmester, der skal aflgses, er fuldt

informeret som anfgrt oven for, og
.1 veere fortrolige med eksisterende og potentielle energikilder, varme og belysning samt fordelingen deraf,

.2 sikre sig kendskab til forholdene vedrgrende skibets braendstof, smgremidler og alle vandbeholdninger samt mulighederne for at

disponere derover, og

.3 veere forberedt pd klarggring af skib og maskineri i det omfang, det er muligt, med henblik p& eventuelle stand-by- eller

ngdsituationer.

Part 4-3 - Udfgrelse af daeksvagten

102. Den vagthavende navigatgr skal:

.1 foretage inspektionsrunder i skibet med passende mellemrum,

.2 iszer have opmaerksomheden henvendt pa:
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.2.1 landgangens, ankerkeedens og fortgjningernes tilstand og fastggrelse, navnlig ved stremskifte og pa liggeplads med stor

forskel pd hgj- og lavvande, og om ngdvendigt treeffe foranstaltninger til at sikre, at de bringes i normal brugbar stand,

.2.2 dybgangen, fri vanddybde under kglen og skibets almindelige tilstand for at undgd farlig kraengning og styrlastighed under

lastning, losning eller flytning af ladning eller ballastning,

.2.3 vejrets og sgens tilstand,

.2.4 overholdelse af alle regler vedrgrende sikkerhedsforanstaltninger og brandsikring,

.2.5 vandstanden i rendestene og tanke,

.2.6 alle personer om bord og deres opholdssted, isaer personer i afsides eller lukkede rum, og
.2.7 visningen af lys og efter omstaendighederne afgivelsen af signaler,

.3 i darligt vejr eller ved modtagelse af stormvarsel traeffe ngdvendige foranstaltninger til beskyttelse af skib, personer om bord og

ladning,
.4 treeffe alle forholdsregler for at forhindre forurening af omgivelserne fra skibet,

.5 i en kritisk situation, hvor skibets sikkerhed er truet, sl& alarm, varsko fgreren, traeffe alle mulige foranstaltninger for at forhindre

skade pa skib, ladning og personer om bord og om ngdvendigt tilkalde assistance fra myndigheder i land eller skibe i naerheden,

.6 veere klar over skibets stabilitetstilstand, sdledes at brandvaesenet fra land i tilfaelde af brand kan f& oplysning om den

omtrentlige maengde vand, der kan pumpes om bord uden at udsaette skibet for fare,

.7 tilbyde assistance til skibe eller personer i ngd,

.8 traeffe ngdvendige forholdsregler for at undgd ulykke eller skade, ndr skruer skal rgres, og
.9 indfgre alle vigtige begivenheder af betydning for skibet i vedkommende skibsdagbog.
Part 4-4 - Udfgrelse af maskinvagten

103. Vagthavende maskinmestre skal isaer have opmaerksomheden henvendt pé:

.1 iagttagelse af alle pdbud og seerlige fremgangsmader og regler vedrgrende forhold, der frembyder fare, og undgdelsen af sddan

fare p& ethvert omrade, som de er ansvarlige for,
.2 instrumenteringen og reguleringssystemer, overvagning af al kraftsforsyning, komponenter og systemer i brug,

.3 procedurer, metoder og fremgangsmader, som er ngdvendige for at forhindre overtraedelse af de lokale myndigheders

forureningsbestemmelser, og
.4 rendestenenes tilstand.

104. Vagthavende maskinmestre skal:

.1 i ngdsituationer sl& alarm, hvis forholdene efter deres skan kraever det, og traeffe alle mulige foranstaltninger for at undgad skade

pé skib, personer ombord og ladning,

.2 veere opmaerksom pd den vagthavende navigatgrs behov med hensyn til udstyr, der er ngdvendigt for lastning eller losning af

ladningen og de yderligere forholdsregler, som ballastsystemet og andre systemer til kontrol af skibets stabilitet kraever,

.3 foretage hyppige inspektionsrunder for at konstatere eventuelle funktionsfejl ved eller svigt af udstyr og straks traeffe

forholdsregler til at afhjeelpe manglerne for at sikre skib, ladningsoperationer, havnen og dens omgivelser,
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.4 drage omsorg for, at de ngdvendige sikkerhedsforanstaltninger er truffet inden for deres ansvarsomrade for at forhindre, at der

sker uheld med eller skade pé skibets forskellige elektriske, elektroniske, hydrauliske, pneumatiske og mekaniske systemer,

.5 drage omsorg for, at alle vigtige begivenheder af betydning for drift, justering eller reparation af skibets maskineri bliver

tilfredsstillende registreret.
Part 4-5 - Vagt i havn i skibe med farlig ladning om bord
Almindelige bestemmelser

105. Fgreren af ethvert skib, der medfgrer ladning, som er farlig, hvad enten den er eksplosiv, letantaendelig, giftig, sundhedsfarlig
eller en kilde til forurening af omgivelserne, skal drage omsorg for, at sikkert vagthold opretholdes. P& skibe, der fgrer farlig ladning
i bulk, opnds dette ved, at der om bord og umiddelbart til rddighed er en eller flere behgrigt kvalificerede navigatgrer og efter

omstaendighederne menige, selv om skibet er sikkert fortgjet eller ligger sikkert til ankers i havn.

106. I skibe, der fgrer anden farlig ladning end bulkladning, skal fgreren fuldt ud tage hensyn til den farlige ladnings beskaffenhed,

maengde, emballering og stuvning samt af eventuelle saerlige forhold om bord, p& vandet og i land.
BILAG 2

VEJLEDNING VEDRGRENDE VAGTHOLD

(STCW-kodens sektion B-VIII)

Sektion B-VIII/1

Vejledning vedrarende egnethed til tieneste

Forebyggelse af traethed

1. Ved opfyldelsen af hviletidsbestemmelserne skal »presserende operationelle forhold« fortolkes som betydende vaesentligt
skibsarbejde, der af sikkerheds- eller miljgmaessige &rsager ikke kan udszettes, eller som ikke med rimelighed kunne veere forudset

ved rejsens begyndelse.

2. Uanset at der ikke er nogen almindeligt accepteret teknisk definition af »traethed«, bgr enhver, der er involveret i
skibsoperationer, vaere opmaerksom pd de faktorer, der kan medvirke til treethed, herunder men ikke begraenset til de, der er

identificeret af IMO, og tage hensyn hertil ndr der treeffes beslutninger om skibsoperationer.
3. Ved opfyldelsen af hviletidsbestemmelserne skal der tages hensyn til fglgende:

.1 forholdsregler til forebyggelse af traethed bgr sikre at et overdrevent eller urimeligt antal arbejdstimer ikke udfgres. Specielt bar

minimumhviletiden ikke opfattes som indebaerende at alle @vrige timer kan helliges vagthold eller andre pligter.

.2 hyppigheden og laengden af hjemmeperioder og tildeling af kompenserende frihed er vaesentlige faktorer med henblik p3 at

hindre, at traethed opbygges over en tidsperiode, og

Section B-VIII/2

Vejledning vedrarende vagtholdsarrangementer og retningslinier, der skal iagttages

1. Fglgende operationelle vejledning bgr tages i betragtning af redere, farere og vagthavende navigatgrer og maskinmestre.
Part 1 - Vejledning vedrgrende sgnaeringsbeviser

(Ingen bestemmelser)
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Part 2 - Vejledning vedrgrende rejseplanlaegning
(Ingen bestemmelser)

Part 3 - Vejledning vedrgrende vagthold til sgs
(Ingen bestemmelser)

Part 3-1 - Vejledning vedrgrende vagthold pa broen
Introduktion

2. Seerlig vejledning kan veere ngdvendig for specialskibe sdvel som for skibe, der sejler med farligt, giftigt eller brandfarligt gods.

Fareren skal efter omstaendighederne sgrge for sddan operationel vejledning.

3. Det er vaesentligt, at vagthavende navigatgrer ggr sig klart, at en effektiv udfgrelse af deres pligter er ngdvendig for sikkerheden

for menneskeliv og ejendom pa sgen og for undgdelse af forurening af havmiljget.
Ledelse af brovagten

4, Rederier bgr udsende vejledning i effektiv broprocedure og fremme brugen af checklister, som er relevante for det enkelte skib

under hensyntagen til nationale og internationale vejledninger.

5. Redere bgr 0gsd udsende vejledning til farere og vagthavende navigatgrer pa hvert skib om behovet for kontinuerlig revurdering

af brovagtens sammensaetning og brug baseret pa principper for ledelse af brovagten s3 som fglgende:
.1 et tilstraekkeligt antal kvalificerede personer skal veere pd vagt til at sikre, at alle opgaver kan udfgres effektivt,

.2 alle medlemmer af brovagten bgr veere behgrigt kvalificerede og i stand til at udfgre deres pligter effektivt og virkningsfuldt eller
den vagthavende navigatgr bgr veere opmaerksom pé enhver begraensning i den enkeltes kvalifikationer eller egnethed, ndr der

treeffes navigatoriske eller operationelle beslutninger,

.3 pligter bar klart og utvetydigt palaegges den enkelte, som bgr bekraefte, at de forstar deres ansvar,

.4 opgaver bgr udfgres i overensstemmelse med en klar prioriteringsorden,

.5 intet medlem af brovagten bgr tildeles flere pligter eller vanskeligere opgaver end der kan udfgres effektivt,

.6 enkeltpersoner skal til enhver tid placeres pd steder, hvor de mest effektivt og virkningsfuldt kan udfgre deres pligter, og bgr

skiftes til andet arbejdssted ndr omstaendighederne matte kreeve det,

.7 medlemmer af brovagten bgr ikke tildeles andre pligter, opgaver eller placering, fgr den vagthavende navigatgr er sikker pd, at

justeringen kan udfgres effektivt og virkningsfuldt,

.8 instrumenter og udstyr, der anses ngdvendige for en effektiv udfgrelse af pligterne, bgr veere umiddelbart til rddighed for

relevante medlemmer af brovagten,

.9 kommunikation mellem medlemmer af brovagten bgr veere klar, umiddelbar, trovaerdig og relevant med hensyn til den

foreliggende situation,
.10 ikke ngdvendig aktivitet og forstyrrelse bgr undgas, fortraenges eller fiernes,

.11 alt broudstyr bgr virke effektivt og i modsat fald bar den vagthavende navigatgr tage hensyn til enhver fejlfunktion, der matte

eksistere, ndr der treeffes operationelle beslutninger,

.12 al veesentlig information bgr samles, bearbejdes og fortolkes og ggres bekvemt tilgaengelig for dem, der behgver det for

udfgrelse af deres pligter,
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.13 ikke ngdvendigt materiel ber ikke placeres pa broen eller noget arbejdssted, og

.14 medlemmer af brovagten bgr til enhver tid vaere forberedt pd at reagere effektivt og virkningsfuldt pd sendringer i de

foreliggende forhold.
Part 3-2 Vejledning vedrgrende vagthold i maskinen

6. Seerlig vejledning kan vaere ngdvendig for saerlige typer af fremdrivningssystemer eller hjaelpesystemer og for skibe, der sejler
med farlig, giftig, eller brandfarlig ladning eller anden szerlig ladning. Maskinchefen skal efter omstaendighederne sgrge for sddan

operationel vejledning.

7. Det er vaesentligt, at vagthavende maskinmestre ggr sig klart, at en effektiv udfgrelse af deres pligter er ngdvendig for

sikkerheden for menneskeliv og ejendom pa sgen og for undgéelse af forurening af havmiljget.
8. Den aflgsende maskinmester bgr, fgr han overtager maskinvagten:
.1 veere fortrolig med placering og brug af udstyr, der er til r&dighed for sikkerheden for menneskeliv i farlige og giftige omgivelser,

.2 sikre sig, at materiel til brug ved farstehjeelp i ngdstilfeelde er umiddelbart til r&dighed, specielt sddant, der kreeves til behandling

af forbreendinger og skoldninger, og
.3 nér i havn, sikkert til ankers eller fortgjet, veere opmaerksom pé

.3.1 aktiviteter i forbindelse med ladningen, status ved vedligeholdelses- og reparationsarbejder og alle andre operationer, der har

indflydelse pa vagten, og

.3.2 hjeelpemaskineri i brug for passager- eller beszetningsapteringsservice, lastoperationer, operationel vandforsyning og

udstgdningssystemer.
PART 3-3 Vejledning om radiovagt
Generelt

9. Radioreglementet indeholder bl.a. krav om, at enhver radiostation skal have en radiotilladelse, at fgreren eller en anden person,
der har ansvar for skibet, har det gverste ansvar for denne, samt at den kun mé betjenes under overvdgning af behgrigt

kvalificerede personer.

Radioreglementet foreskriver endvidere, at ngdalarmer kun m& udsendes efter ordre fra fgreren eller en anden person, der har

ansvaret for skibet.

10. Fgreren bgr vaere opmaerksom pd, at alt personel, der ggres ansvarlig for udsendelse af en ngdalarm, er instrueret i, har

kendskab til og er i stand til behgrigt at betjene alt radioudstyr om bord. Dette bgr indfares i skibsdagbogen eller i radiodagbogen.
Vagthold
11. I tilslutning til kravene om radiovagthold bgr fgreren af ethvert sggdende skib sikre sig, at:

.1 skibets radiostation er behgrigt bemandet med henblik pd udveksling af almindelig kommunikation, iszer offentlig
korrespondance, under hensyntagen til de begraensninger radiotavshedspligten medfarer for de, der er autoriseret til at betjene

radioudstyret, og
.2 radioudstyret om bord og reserveenergikilden, hvor sddan findes, holdes i behgrig driftssikker stand.

12. Ngdvendig instruktion og information vedrgrende brug af radioudstyret og procedurer for ngd og sikkerhedsformal bgr periodisk
gives alle relevante beszetningsmedlemmer af den person, der pd mgnstringsrullen er udpeget som havende primaert ansvar for

radiokommunikationen under ngdsitusationer. Dette bgr indfgres i radiojournalen.
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13. Fgreren af ethvert skib, der ikke er underkastet SOLAS konventionen, bgr kraeve, at radiovagthold er behgrigt opretholdt som

foreskrevet af administrationen, under hensyntagen til radioreglementet.

Operationelt

14. Fgr afgang bgr den radiooperatgr, der er udpeget til at have primaert ansvar for radiokommunikationen under ngdsituationer,

sikre sig, at:
.1 alt ngd- og sikkerhedsradioudstyr og reserveenergikilden er i behgrig driftssikker stand, og at dette er indfgrt i radiojournalen.

.2 alle dokumenter, som kraeves i henhold til internationale overenskomster, meddelelser til skibsradiostationer og yderligere
dokumenter, der kraeves af administrationen, forefindes og er rettet i overensstemmelse med de seneste supplementer, og at

fareren er underrettet om enhver mangel,
.3 radiouret er stillet korrekt i henhold til standard tidssignaler,
.4 antenner er korrekt anbragt, ubeskadigede og forsvarligt tilsluttet, og

.5 at rutimemaessige vejrmeldinger og navigationsadvarsler for det omréde skibet vil gennemsejle, og efter anmodning fra fareren

tillige for andre omrader, er opdaterede, og at sddanne meldinger er givet til fareren.
15. Ved afgang og dbning af stationen bgr radiooperatgren:
.1 aflytte de relevante ngdfrekvenser for at konstatere om en ngdsituation eventuelt foreligger, og

.2 sende en trafikrapport (navn, position og bestemmelsessted m.v.) til den lokale kyststation og enhver anden relevant

kyststation, hvorfra trafik kan forventes.

16. Nar stationen er &ben, bgr radiooperatgren:

.1 kontrollere uret i radiorummet efter standardtidssignaler mindst een gang i dagnet,

.2 sende en trafikrapport ved ankomst til eller afgang fra et serviceomréde for en kyststation, hvorfra trafik kan forventes, og
.3 sende rapporter til skibsrapporteringssystemer i overensstemmelse med fgrerens instruktioner.

17. I sgen bgr den radiooperatgr, der har primaert ansvar for radiokommunikationen under ngdsituationer, sikre sig

driftssikkerheden af:

.1 »digital selective calling« (DSC) ngd- og sikkerhedsradioudstyr ved hjaelp af et praveopkald mindst een gang ugentligt, og
.2 ngd- og sikkerhedsradioudstyret ved hjaelp af mindst een daglig prgve, men uden at udsende noget signal.

Resultatet af disse praver bgr indfgres i radiojournalen.

18. Den radiooperatgr, der varetager almindelig kommunikation, bgr sikre sig, at en effektiv vagt opretholdes pd de frekvenser hvor
trafik kan forventes under hensyn til skibets position i forhold til de kyststationer og kystjordstationer, hvorfra trafik kan forventes.

Ved kommunikation bgr radiooperatgren falge relevante ITU-anbefalinger.

19. N&r stationen lukkes ved ankomst til havn, bgr den radiooperatgr, der har vagt, underrette den lokale kyststation og andre

kyststationer, med hvilke der har veeret opretholdt forbindelse, om skibets ankomst og lukning af stationen.
20. N&r stationen lukkes, bgr den radiooperatgr, der har primaert ansvar for radiokommuni- kationen under ngdsituationer:
.1 sikre at sendeantennen er forbundet til jord, og

.2 kontrollere, at reserveenergikilden er tilstraekkeligt opladet.
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Nadtrafik og procedure

21. Ngdalarmer eller ngdkalden har absolut fortrinsret fremfor alle andre udsendelser. Alle stationer, som modtager s&danne

signaler, skal i henhold til radioreglementet straks ophgre med enhver udsendelse, der kan forstyrre ngdtrafikken.

22, I tilfselde af ngd, der vedrgrer eget skib, bgr den radiooperatgr, der har primaert ansvar for radiokommunikationen under

ngdsituationer, straks overtage ansvaret for, at procedurerne i radioreglementet og i relevante ITU-R anbefalinger falges.
23. Ved modtagelse af en ngdalarm:

.1 bgr den vagthavende radiooperatgr varsko fgreren og, hvis det er relevant, den radiooperatgr der har primaert ansvar for

radiokommunikationen under ngdsituationer, og

.2 den radiooperatgr, der har primaert ansvar for radiokommunikationen under ngdsituationer, bgr bedgmme situationen og straks

overtage ansvaret for, at procedurerne i radioreglementet og i relevante ITU-R anbefalinger fglges.
Iltraffik meddelelser

24, 1 tilfeelde af iltrafik, der vedrgrer eget skib, bgr den radiooperatgr, der har primaert ansvar for radiokommunikationen under

ngdsituationer, straks overtage ansvaret for, at procedurerne i radioreglementet og i relevante ITU-R anbefalinger fglges.

25. Ved kommunikation vedrgrende lzegerdd pr. radio, ber den radiooperatatgr, der har primaert ansvar for radiokommunikationen
under ngdsituationer, fglge procedurerne i radioreglementet og holde sig til forskrifterne publiceret i relevante internationale

dokumenter (se § 14.2) eller som specificeret af satellittjenesteoperatgren.

26. I tilfeelde af kommunikation i forbindelse med sygetransport som defineret i tillaeg 1 til den til Geneve Konventionen af 12.
august 1949 tilhgrende protokol vedrgrende beskyttelse af ofre for internationale krigshandlinger (protokol 1) bgr den

radiooperatgr, der har primaert ansvar for radiokommunikationen under ngdsituationer, falge procedurerne i radioreglementet.

27. Ved modtagelse af en ilmelding, bgr den vagthavende radiooperatgr varsko fgreren og, hvis relevant, den radiooperatgr, der

har primzert ansvar for radiokommunikationen under ngdsituationer.
Sikkerhedstrafik

28. Nar en sikkerhedsmeddelelse skal udsendes, bgr fgreren og den vagthavende radiooperater fglge procedurerne i

radioreglementet.

29. Ved modtagelse af en sikkerhedsmeddelelse bgr den vagthavende radiooperatgr bemaerke sig indholdet og reagere i

overensstemmelse med farerens instruktioner.

30. Bro til bro kommunikation bgr udveksles pd VHF kanal 13. Bro til bro kommunikation er i radioreglementet beskrevet som

»Intership Navigation Safety Communications.«
Radliooptegnelser
30. Supplerende indfgrelser i radiojournalen bgr ggres i overensstemmelse med §§ 10, 12, 14, 17 og 33.

32. Ikke tilladte udsendelser og tilfelde af skadelige forstyrrelser bgr sd vidt muligt identificeres, indfgres i radiojournalen og i

overensstemmelse med radioreglementet bringes til administrationens kendskab tilligemed et relevant uddrag af radiojournalen.
Vedligeholdelse af batterier

33. Batterier, der udgar en energikilde for en hvilken som helst del af radioinstallationen, herunder batterier i forbindelse med
uafbrudte energikilder, hgrer under ansvarsomradet for den radiooperatgr, der har primaert ansvar for radiokommunikationen under

ngdsituationer, og bar:
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.1 kontrolleres dagligt under opladning og afladning og om ngdvendigt bringes i fuld opladet tilstand,

.2 kontrolleres een gang ugentligt ved hjeelp af en flydevaegt, hvis muligt, eller hvor en flydevaegt ikke kan bruges, ved en egnet

opladningskontrol, og

.3 kontrolleres een gang manedligt for sikkerheden for hvert batteri og dets forbindelser og for tilstanden af batterier og deres

anbringelsessted eller anbringelsessteder.

Resultatet af sddan kontrol bgr indfgres i radiojournalen.

Part 4 - Vejledning om vagthold i havn

(Ingen bestemmelser)

Part 5 - Vejledning i forebyggelse af stof- og alkoholmisbrug

34. Stof og alkoholmisbrug bergrer direkte en sgfarendes egnethed og evne til at udfgre vagtholdspligter. Sgfarende, der findes
under indflydelse af stoffer eller alkohol, bar ikke tillades at udfgre vagtholdspligter, for de ikke laengere er pdvirket i deres evne til

at udfgre sddanne pligter.

Officielle noter

Ingen

Redaktionel note

1) Ifglge rettelseslisten til Lovtidende A, 1998: I bilag 2, Part 3-3 under overskriften "Radiooptegnelser" rettes "30." til "
31",
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